
1Q5~~- _ ЭНЕРГЕТИ~ Ж 



106 

Преимуществом системы является то, что 

она использует минимальное количество 

GSМ-трафика за счет оnтимизации рас­

пределения логической нагрузки на кон ­

троллер объекта и осуществления сеансов 

связи между элементами системы только 

при возникновении нештатных ситуаций 
или по запросу диспетчера . Система ста­

ла комплексным решением задачи энер­

госбережения, посколь ку позволяет на 

каждом объекте АХП оптимизировать 

график работы, а там, где это возможно , 
переводитьосвещениевночнойили«су­

меречный» режим работы 

Постоянная работа по совершенство ­

ванию шкафов управления наружным 

освещениемпривеланетолько к унифи-
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кации техничес кого и программного 

обеспечени я. но и к появлению новых 

образцов, выполненных на современной 

элементной базе , им еющих больший 
потенциал и, что очень важно, более эко­

номичных и имеющих меньшую сто -

Примером может служить диспетчер ­

ский район АСУНО в Зеленограде. Там на 

69 ПП были применены новые ШУНО· 

СС.02.08 со свюью по GSM\GPRS\SMS 
В результате, вДП Зеленограда появилась 
система, имеющая не только удобный . 

интуитивно понятный интерфейс, но и 

отличающаяся повышенной надежностью 

и живучестью при возникновении про­

блем со связью и электроснабжением. Эта 
разработха имеет еще один «секрет». Э11е -

мент новизны за ключен в том. что она 

программно стыкуется с другими систе 

мами в составе ИИУСНО. 
Преимущества системы зак,ночаются в 

том, что в нее за11ожены: принцип « Вкr~ю­

чи и работай», возможности группировки 

объектов с отображением на карте и уп­

равлением, интеграции в существующую 

систему без дополнительных устро f!ств, 
допопнительные меры по повышению на­

дежности и защищенности системы 

Особенностью системы в Зеленограде 

являекя возможность оповещения уда 

ленных абонентов (диспетчеров,должtю 

стныхлиц, ответственных за освещение) 

о системных событиях путем автомати ­

ческой рассылки SMS сообщений на за­

программированные телефоны 

фр;т.1ент аруктуры свяJи о6ьектов ИИУСНО (ЦДП, ДПНО, ДПАХП) 



ЭН ЕРГЕТИ КА И ИНЖЕН ЕРНОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ 

В качестве центра обработки данных 

объектовых контроллеров по умолчанию 

1Кnользуетс11сервер,проrраммноеобес 

nечениекотороrопостроенонатехноnо 

rииFrаmеWоrkЗ.5,чтообеспечиваетна 

деж,~ость и ,,шнимальную нагрузку на 

процессор ЭВМ . 

ЛIОбой контроллер имеет встроенный 

механизм • Автопилота ~ . При первом 

включенииего,внеза1.тсимостиотоnе 

ратора GSM (устано1.1nенной S I М-карты} 

и номера теЛ€фона SIМ-карть~. контрол 

леравтоматичеоиреrисrрируетсянасер 

вере, создается объекте базе данных и 

интерфейсе дисnеNерсl(ОЙ программы 

Надежность системыобеспе-чнваетс11 

деум11 каналами связи с объектовым обо ­

рудованием и одновременной поддерж -

1(01/1 двух GSМ -операюров 

• осковнойканалсеязи-GРRS/ЕDGе 

обеспечивает минимальную стоимость и 

высокуюскоростьуnр;~влен.111; 

• резервный канал св~эи (при недо ­

ступности иктер+<ет-соединенияуопера ­

rорасоrовой свюи}обеспечиваеrсяпо­

сыnкой (nриемом) SМS -сообщений: 

• в объектовых хонтроллерах можно 
устанооить25IМ -картыраэныхоперато 

ровштовойсвяэи{конrро1111ерыавтома­

rически пере+:111СNаются на работу с •ре 

эервной» SIМ-картой при н.едоступности 

связичерез •основноrо»оператора} 

Посколькуосвещениехарактерюует ­

ся н.етолько работой в четко установлен ­

ное время, но и необходимым уровнем 

освещенности в конкретных местах. жиз 

ненноважноучитыватьв,1ешниеуС11овия 

(уровеньестестве,1,~огоосвещениявраз 

f<ЫХПОГОДНЫХ уС/10ВИЯХИИЮенсивность 

дорожного движения) . Лучшим способом 

экономииэлектроэнергиибудетnлав,~ое 

регуnирование (•диммирование~). по ­

зволяющее снижать напряжение ,ia лам ­

nе, темсамым снижая количествоnоrреб 

ляемой электроэнергии. Приоритет по 

экономическим соображениям был отдан 

системщ,А груnnовогорегулирования 

Суч,етомrого,чтопрактическивовсех 

проектах заложен запас поосвеще,~нос ­

ти (rювышающий коэффициент "' 1,5}, ,ia 
всехулицахиавтомагистраляхна6111Ода· 

етсятакназываемый «nересвеr». Этове 

дет к перерасходуэnектроэнергии. При­

ме1-1ениеrруnnовыхрегу11яторооrюзволит 

снизитьэначениядонорм.этивны•ипод­

держивать их в необходимых пределах в 

эаданныхинтерваnахвремени . 

Знаковой новостью этого года можно 

счиrатьто,чтоисхо~юположите11ь,1ых 

результатовэксмуатацииобращовгруn 

nовых регуляторов в Шереметьевском 

тон1-1еле.вМосквебылиустановnеныnер 

вые25регуляторовтиn.эSЕСSТРмодифи ­

каций4S,55,бб. 75,90, 11ОкВАиталья,~ ­

ской фирмы Reverber1. Оборудование 
быnосмонтированонатерриторииодин -

надц.эт из шестнадцати диспетчерских 

районовrорода . Этихонтроллерыпозво -

11яют снижатьнапряжениепитаниянасве ­

тильннках по •зашитому> в память кон ­

троллера алгоритму или по команде сДП 

Научно - исследоватеnьская работа. 

проведе,~ная специалистами ВНИСИ им 

Вавилова по иссnедованию эффективно 

сти работы регулируемой установки на ­

ружн-оrо освещения, nокаэала, что эконо ­

мия Эllе!(троэнергии на Боровском шоссе 

за октябрь -декабрь 2008 г . составила 

22,3%. Этот показатель может быть улуч ­
шен на ].- 3% путем снижения ,~апряже,~ия 

доуроенясветовоrоnотока50% . ВШере 

метьевскомтоннеnеэкономия составила 

окоnо 25% . При-.ем по мере уменьшения 

светоооrодняэнерrоrютребленнеснижа 

лось. а уроеень экономии не менRГ1Ся. З.а 

счет системы регулирования с использо ­

ванием одн-оrо яркомера было достигну ­

то существенное снижение nотребnения 

электроэнергии 

ВАлабяно-Балтийскомтоннелетранс ­

nортной развязкиумеrро •Сокол .о будуr 

применены регуляторы мощности SEC STP 

с яркомерамипередвьезднымипортала ­

миивнуrритонн.еля.Этопозволитвд1-1ев ­

ноевремяавтоматически илипокоман ­

деиздиспетчерскойплавнорегулировать 

яркостьвпороrовыхиnереходныхэонах 

взависимостиотnоrод,1ыхуС11овий.Кон 

троллер SDL·TC будет получать данные о 
яркости дорожного покрытия с яркоме 

ров.установnенныхвnодьезднойивьез 

дной зона•. и передавать команды управ­

nения на регуляторы SЕС SТР. 

В 2010 году настуn1V1 прорыв в ра­
ботах ООО «CBf'TOCf'pBИ(II по инт@rра­

ции сиСТf'м АСУНО раэnичн1,1х nроиэ­

водит@n@й, АСУ АХП, АСУ трансфор­

маторными nодстанци11ми б-10 кВ и 

баэ данных ГУП «Моссвет» (пасnорти­

эация, картография - ГИС) под «кры­

лом» НИОКР по разработке ИИУСНО. 

Разрабатываемые узлы сбора и обме ­

на на основе SСАDА -системы Ci1ec1 созда · 

дут • надстройку•, которая будет nред­

ставnять из себя нижний уровень иерар-
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хической системы. осущесrеnяющей уп­

равление освещением через аппаратуру 

диспетчерских пунктов . с которых будут 

пер~щаваться ,~еобходимые сиrн.эnы на 

объекты. Конrроnьная информация будет 

собираться на каждом ДП за свою зону от 

ветственности,ав •вершине• системы -
на Центральном диспеNерском пункте 

(ЦДП) ГУП ~моссвеп - за весь город 

При этом для диспетчера в 111обом ДП бу• 

детнееаж,10, с какой системой.черезка 

кие каналы сеязи и трансnортныесисте 

мы передается информация или доводит 

ся кома,ща. Сегодня можно говорить о 

том, что мы вплотную приблизились к со 

зданию Единой диспетчерской системы. 

имеющей общее информационное про ­

странство в рамках ИИУСНО и еозмож ­

ностьвкnючениявбудущемвсвойсостав 

nерспепивных систем. а также nро­

граммно•технические средстеа для ин­

формационного взаимодействия с други­

ми городскими информационными сие-
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